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Luftfahrt in Ostholstein
Ein Beitrag zur Geschichte von 1951 bis zur Gegenwart

Die Geschichte der Luftfahrt in Ostholstein von den ersten Anfiangen nach dem
Zweiten Weltkrieg bis in die Jetztzeit ist im Wesentlichen die Geschichte des
Luftsports und der Lufttouristik, getragen von dem Engagement flugbegeisterter
Mainner und Frauen. Sie wollten die Fliegerei als Sportart auf der Halbinsel Wagrien
wieder etablieren. Damit mussten sie
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Abbildung 1 Die drei ostholsteinischen Flugplatze auf einer Luftfahrtkarte
Mit freundlicher Genehmigung der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
Nicht flir navigatorische Zwecke geeignet!
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eine unermiidliche Pionierarbeit leisten, denn eine neue Luftfahrtinfrastruktur
musste zunédchst einmal geschaffen werden. Besonders in diesem Punkt waren die
kreisfreien Stidte Kiel und Liibeck mit ihren etablierten Flughéfen dem damaligen
Kreis Oldenburg weit voraus. Fiir die militdrische Luftfahrt hatte das Ende des
Zweiten Weltkrieges auch das Aus in Ostholstein bedeutet, da der Flugplatz und
Seefliegerhorst GroBenbrode von den Alliierten zunédchst unbrauchbar gemacht
wurde. Spéter wurde er — nach einem kurzen Intermezzo durch den Luftsportclub
»Condor” - einer weiteren zivilen Nutzung fiir die Fahrverbindung Groflenbrode —
Gedser, dem Vorldufer der ,,Vogelfluglinie®, zugefiihrt.'

Griinderjahre

Die Griindung des Deutschen Aero-Clubs erfolgte am 3.8.1950 in Gersfeld/Rhon.
Die damit verbundene Hoffnung auf Wiederzulassung des Segelflugsportes in der
jungen Bundesrepublik elektrisierte die Gemeinschaft der Flieger nachhaltig. Zu
einem ,,Fest der Freude® am 26.8.1950 kamen nicht weniger als 50.000 Anhénger
des Segelfluges auf der Wasserkuppe in der Rhon zusammen. Erst am 28. April 1951
gestattete die Hohe Kommission der Alliierten zundchst den Segelflug in
Westdeutschland. Bis zum 19.6.1951 musste weiter gewartet werden, denn erst zu
diesem Zeitpunkt wurde das Bauverbot fiir Segelflugzeuge von den Alliierten
aufgehoben.?

Nur 18 Tage spater, ndmlich am 7.7.1951, erfolgte die Griindung des LSC ,,Condor*
in Oldenburg/Holstein. In dieser Zeit griindeten sich auch die Luftsportvereine
Neustadt, Lensahn, Heiligenhafen und Burg auf Fehmarn.* Weitere Griindungen
sind auch aus den benachbarten Stidten Eutin und Liitjenburg bekannt.* Ihnen allen
gemeinsam war eine grofle Begeisterung fiir den Luftsport. Sehr bald setzte sich
jedoch die erniichternde Erkenntnis durch, dass geeignetes Fluggerét fehlte. Um gar
ein Fluggeldnde fir den Segelflugsport zu haben, wiirden noch erhebliche
Anstrengungen aller Beteiligten erforderlich sein.

Der LSC ,,Condor* von 1951 - 2014. ,,Wanderjahre* bis 1968

Zu den 29 Griindungsmitgliedern am 7.7.1951 zéhlte bereits Gerhard ,,Cuno® Wendt
(1914-1999), der fortan die Geschicke des Clubs lenken und das Erscheinungsbild
der Luftsportbewegung iiber Jahrzehnte nachhaltig prégen sollte. Cuno Wendt war
schon 1929 zur Segelfliegerei gekommen. In seiner pommerschen Heimat war er
auf den Flugplétzen Stolp und Leba aktiv. 1934 wurde er im jugendlichen Alter von
20 Jahren Leiter der Hangsegelflugschule in GroBsilkow/Pommern. Die Ausbildung
des fliegerischen Nachwuchses war ihm schon damals besonders wichtig. Auch als
er in den 30er Jahren Jagdflieger wurde, blieb er dem Segelflug als aktiver Pilot und
Fluglehrer verbunden. In diese Zeit fallt auch ein 14-Stunden Dauersegelflug im

Doppelsitzer zusammen mit Tadve Lohr am 16.3.1939 sowie die Teilnahme am Ziel-
Strecken-Wettbewerb Freiburg/Breisgau — Stettin im gleichen Jahr.
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Nach dem Zweiten Weltkrieg machte Cuno Wendt seine padagogische Neigung zum
Beruf und wurde Volksschullehrer. Ab 1951 konnte er dann den Segelflug wieder
als Hobby und Passion betreiben.’

In einem Beitrag fiir das ,,Jahrbuch fiir Heimatkunde* im Jahre 1959 fiihrte er aus:
,,Der Segelflug ist die Verwirklichung der uralten Flugsehnsucht des Menschen. Der
Segelflug versetzt den Menschen in die Lage, sich in die Luft zu heben und ohne
Motorkraft, allein durch die Beherrschung der Naturkrifte zu fliegen und hoch iiber
allem unter dem grofen Himmelszelt zu wandern, getragen von den Schwingen des
Segelflugzeuges.*

Mit klarem Blick fiir die Realitdt setzte sich Wendt ab 1951 fiir einen Zusammen-
schluss der Fliegergruppen im Landkreis Oldenburg ein und rief den ,Kreisluft-
sportverband Oldenburg/Holst.” ins Leben,
dem alle Luftsportvereine des Landkreises
angehorten. Im Mairz 1952 war das erste
Flugzeug des ,,LSC Condor®, ein Schul-
gleiter vom Typ SG 38, fertiggestellt. Die
Maschine wurde unter grofer Anteilnahme
der Bevolkerung auf dem Oldenburger
Marktplatz auf den Namen ,,Oldenburg I
getauft.

Abbildung 2 Taufe des ersten "Condor"-Segel-
flugzeuges auf dem Marktplatz in Oldenburg
am 25.7.1952

Es sollte jedoch bis zum Oktober 1952

dauern, bis der ,,Condor” die Genehmigung erhielt, auf dem Geldnde des
ehemaligen Militérflugplatzes GroBenbrode den Flugbetrieb aufzunehmen. Mit
Beginn der Bauarbeiten fiir den neuen Féhrhafen GroBenbrode war dieser Flugplatz
jedoch endgiiltig Geschichte. Fir den ,,Condor begannen ab Ostern 1953
,Wanderjahre®, die die Clubmitglieder jeweils als Géste auf verschiedene, oft
provisorische Fluggeldnde fiihrten. In den Annalen finden sich die Plitze Farve,
Hohenstein und Pelzerhaken, aber auch die relativ weit entfernten Flugplitze in
Liibeck-Blankensee und Kiel-Holtenau.® Ein Flugbetrieb auf diesen Plitzen setzte
stets voraus, dass die ,,Condoren‘ neben der Anreise auch den Auf- und Abbau ihres
Fluggerdtes bewerkstelligen mussten. Damit bewegten sich die Oldenburger
Segelflieger immer noch auf dem Niveau der friihen Segelflugbewegung, das von
einem zeitgendssischen Flieger dereinst sehr trefflich beschrieben worden war:
,...Morgens Auszug mit hoffnungsvollem Herzen, nun endlich den Luftraum zu
erobern, abends mit hdngenden Ohren iiber das Mifllingen der Eroberung, aber
niemals verzweifelt iiber die nach unseren heutigen Mafstiben hoffnungslose Lage.
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Damals bestand der Flugsport nun einmal im
Wesentlichen aus dem Montieren und
Demontieren der Vogel. Idealismus stand auf
der Fahne derer, die dabei blieben...*’

== Abbildung 3 Erster Flugtag in GrofsSenbrode am
3 19.10.1952

Eine besondere Bedeutung sollte das
Fluggeldnde auf dem Truppeniibungsplatz in
Putlos fiir den LSC ,,Condor* erlangen. Der auf
dem Militdrgeldnde gelegene Wienberg war
bereits vor dem Zweiten Weltkrieg die Heimat
fir Segelflieger aus Oldenburg gewesen. AuBerdem gab es dort einen befestigten
Landestreifen fiir militdrische Kurierflugzeuge. Ein erster Antrag des ,,Condor* auf
Nutzung des Geldndes in der schieBfreien Zeit vom 4.9.1953 wurde von den
britischen  Besatzungsbehdrden abschligig beschieden.® Der englische
Platzkommandant genehmigte dem ,,Condor* jedoch eine Unterstellmdglichkeit fiir
seinen Schulgleiter SG 38 und fiir einen Schleppwagen, mit dem das Flugzeug in
die Luft befordert werden konnte. Im Frithjahr 1955 erteilte der englische
Kommandant dem ,Condor” sogar die Genehmigung, ein zwischenzeitlich
erworbenes Leistungsflugzeug vom Typ Greif 1 mittels Windenstart auf dem
Flugplatz in Putlos zu erproben.

Abbildung 4 Leistungssegel-
flugzeug Greif | mit Pilot
G.C.Wendt

Nach den so genehmigten
Erprobungsfliigen  schei-
terte die angestrebte Fort-
fihrung des Flugbetriebes
wieder an dem Einspruch
alliierter Dienststellen. Erst
mit Ubernahme des Trup- & 7 : ‘
peniibungsplatzes durch die Deutsche Bundeswehr sollten die Antréage des ,,Condor*
endgiiltig Gehdr finden. Am 30.8.1958 konnten die ersten 30 Starts am Wienberg
absolviert werden. Die lokale Presse, die den ,,Condor* seit der Griindung 1951 aufs
engste begleitet hatte, titelte: ,,Segelflieger am Wienberg. Nach 20jihriger Pause
wieder Flugbetrieb bei Oldenburg.*?

Neben dem LSC ,,Condor* gab es Mitte der fiinfziger Jahre noch einen weiteren
Segelflugverein in Ostholstein. Es handelte sich um den LSV Neustadt, der am
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3.10.1953 ebenfalls einen Schulgleiter auf dem Marktplatz in Neustadt auf den Na-
men der Stadt getauft hatte.
Der Flugbetrieb des Vereins
fand in Pelzerhaken und
Liibeck-Blankensee statt. Das
Glick, ein dauerhaftes Flug-
gelinde zu haben, war den
Neustadter Fliegern damals
nicht beschieden. Vorsitzender
. des LSV Neustadt war zu die-
ser Zeit Carl Grossmann. '

Abbildung 5 Gummiseilstart auf
% dem Wienberg bei Putlos

Die anderen Luftsportvereine im Kreisgebiet hatten sich zwischenzeitlich aufgeldst,

viele der Mitglieder schlossen sich danach dem LSC ,,Condor* oder dem LSV
Neustadt an. So war die Mitgliederzahl des
»Condor 1955 bereits auf 62 gestiegen.

Abbildung 6
Flugpause vor dem Schulgleiter ,,SG 38“

Ende 1961 wurde dem ,,Condor” durch die
von Jahr zu Jahr stirker werdende
militérische Inanspruchnahme des
Truppeniibungsplatzes Putlos erneut das
Fluggeldnde gekiindigt. Fiir 1962 musste
somit erneut eine Interimslosung gefunden
werden. Der Landwirt W. Matzen aus
Koselau stellte dem ,,Condor* unentgeltlich
eine Weide fiir den Flugbetrieb zur
Verfligung. Die ndchste Station der
fortwdhrenden Wanderschaft war
Seegalendorf. Hier flogen die ,,Condoren‘
von 1963 — 1967 auf einem 10 ha-Gelidnde,
das der Landwirt Beckmann dem Verein
kostenlos zur Verfiigung gestellt hatte.
Erstmals wurde dem ,,Condor” auch die
Maoglichkeit eingerdumt, eine eigene, kleine Halle aus Holz zu errichten, in der zwei
komplett aufgeriistete Flugzeuge untergestellt werden konnten.




Abbildung 7 Kreisprdsident Hiller gratuliert W.Baars zu einem Priifungsflug, re. W.Matzen

Aus der Riickschau lisst sich feststellen, dass seit 1951 ohne die verstindnisvolle
GroBziigigkeit einiger landwirtschaftlicher Gonner das Schicksal des LSC ,,Condor*
langst besiegelt gewesen wire. Die Flieger teilten sich das Land so mit mehr oder
weniger toleranten
Milchkithen.  Die
Kooperation  mit
dem einen oder an-
deren Bullen war
zuweilen durchaus
abenteuerlich.

Abbildung 8

Vor der ersten "Flug-
zeughalle" in Seegal-
. endorf

Sobald  allerdings
die iiberlassenen Flachen einer anderen Nutzung als der Viehwirtschaft zugefiihrt
wurden, musste der ,,Condor* immer wieder weichen. Der Verein hatte so Ende
1967 bis Mitte 1968 erneut Gaststatus. Diesmal flog man auf dem Flugplatz in
Neumiinster. Zusatzlich wurde im Sommer 1968 eine internationale Fliegerfreizeit
zusammen mit dénischen Fliegerfreunden in Kissendrup auf der Insel Seeland in
Dinemark organisiert, um den Flugbetrieb und Verein am Leben zu halten. !



Abbildung 9 Der Melkerwagen des Gutes Seegalendorf vor der "Rhénlerche 11"

Cuno Wendt beschrieb diese schicksalhaften Jahre mit sehr eindringlichen Worten:
,»Als wir dann...mit 3 Segelflugzeugen, einer Winde, einem Riickholwagen, einer
Werkstatt,...und einer provisorischen ,,Flugzeughalle®, die wir selbst errichtet
hatten, nach 10.000 Starts, nach 1.000 Flugstunden...immer noch ohne festen Platz
vor der Entscheidung standen, aufzugeben oder weiterzumachen, richteten wir an
den Kreis Oldenburg/Holstein eine Anfrage, ob man grundsétzlich gewillt sei, den
Luftsport im Kreis Oldenburg am Leben zu erhalten. Auf diese entscheidende Frage
erhielten wir als Antwort einen Auszug aus dem Protokoll der Kreistagssitzung vom
4.10.1967 mit folgendem Inhalt: ,,-Flugplatz fiir den Luftsportclub ,,Condor- In
seiner Sitzung vom 4. Oktober 1967 hat der Kreistag den einstimmigen Beschluss
gefasst: Der Kreistag ist an der Erhaltung des Segelflugbetriebes durch den
Luftsportclub ,,Condor interessiert und wird alles Mdogliche tun, um den
Segelflugbetrieb auch fiir die Zukunft zu ermdglichen. pp.«!?



Der Flugplatz Grube von 1968 bis zur Gegenwart

Nach dem Votum des Kreistages vom 4.10.1967 mit neuem Mut ausgestattet, begab
sich Gerhard Cuno Wendt erneut auf eine intensive Standortsuche. Insgesamt
wurden 42 Geldnde im Landkreis von ihm auf ihre Tauglichkeit erkundet.
SchlieBlich kristallisierte sich ein 10 Hektar grofles Geldnde nordlich von Grube an
der B501 als besonders geeignet heraus. In einer Karte mit dem Titel
,Bodenorganisation im Reichsgbiet, Stand 1.1.1945% ist nordlich von Grube ein
Piktogramm fiir eine Ausweichfliche der Deutschen Luftwaffe eingezeichnet. Ob
dort gegen Ende des Krieges noch Militirflugzeuge gelandet sind, ist nicht sicher
bekannt. Vermutlich handelt es sich hierbei exakt um das 23 Jahre spater ohne jede
Kenntnis iiber die alte Planung von Cuno Wendt ausgemachte und fiir besonders
geeignet erachtete Gelinde.!?

Neben der Errichtung eines Sportflugplatzes wurde fiir das neue Gelénde
konzeptionell von Anbeginn auch die Lufttouristik als Wirtschaftsfaktor in die
Uberlegungen einbezogen. In den Liibecker Nachrichten hie es am 28.6.1967 zu
dem Flugplatzprojekt:
,,Chance fiir Kreis: Touristik-
Flugplatz. Bader dann auch
von oben“ erreichbar.“'*Am
5.8.1968 wurde dann wirklich
der Pachtvertrag iber
zundchst 25 Jahre mit dem
Landwirt Schwardt aus Grube
vor einem Notar in Oldenburg
geschlossen. Der Landkreis
Oldenburg/Holstein, die
Stadte Oldenburg und
Heiligenhafen sowie die
Gemeinden Grube, Dahme,
Kellenhusen, Gromitz,
Heringsdorf und Lensahn
erklirten sich bereit, den 0
,LSC Condor“ bei der : /

Pachtzahlung finanziell zu - v \(.7,270/-‘( =

unterstiitzen. ; g : =
Der erste Flugbetrieb erfolgte g 3 Y S \'—;7 ((.W fe
reele

am 1.9.1968. Es wurden 40
Starts auf dem neuen Flugge- & Freis O etrreticte cw 2P sitein
lande absolviert. e < ¢

Abbildung 10 Spendenkarte (DM 2,00) fiir den Bau einer Flugzeughalle
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Der erste Fluggast in einem doppelsitzigen Segelflugzeug war an diesem
denkwiirdigen Tag der Gruber Biirgermeister Behnk.

In iiber 20.000 ehrenamtlichen Arbeitsstunden wurde in den Folgejahren der Flug-
platz Grube hergerichtet und eine 1.000 gm grof3e Halle mit angeschlossener Werk-
statt, Biiro- und Sozialrdumen erstellt. Das Land Schleswig-Holstein beteiligte sich
am Hallenbau mit einem Zuschuss von 25.000,00 DM, der Landkreis mit 12.500,00
DM. Ein Spendenaufruf zum Bau der Halle erbrachte 4715,00 DM. '

Mit Errichtung des neuen Flugplatzes erweiterte sich das Spartenangebot des ,,LSC
Condor* um die Sparten Motorflug (1970) und Motorsegelflug (1973). Die Sparte
Modellflug des ,,Condor*, die bereits im Jahre 1954 begriindet worden war, erhielt
1970 ein eigenes Geldnde in Liibbersdorf, da der sehr rege Flugbetrieb in Grube eine
Fortfiihrung der bisher gepflegten Koexistenz nicht mehr zulieB. Ebenfalls 1970
erschien der neue Flugplatz erstmals auf Land- und Luftfahrtkarten sowie in
Flughandbiichern. Der Platz erfreute sich bereits in dieser Anfangsphase einer
zunehmenden Beliebtheit bei auswirtigen Motorfliegern und Lufttaxiunternehmen,
die ihre Giste per Flugzeug an die Ostsee brachten. So wurde 1971 die Flugleitung
Grube bereits an 126 Tagen ehrenamtlich besetzt, um die Abfertigung der
Flugreisenden zu ermoglichen. 3

Abbildung 11 Flugtag in Grube

Das Konzept einer Forderung des Luftsports durch die o6ffentliche Hand bei
gleichzeitiger Bereitstellung der Flugplatzinfrastruktur fiir die Lufttouristik erwies
sich als tragfdhig. Die gute Akzeptanz des Flugplatzes Grube bei auswértigen
Piloten war deshalb bemerkenswert, weil die Lage des Platzes innerhalb einer
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NATO- Luftraumiiberwachungszone ADIZ (Air Defense Identification Zone) ent-
lang der deutsch-deutschen Grenze von den Piloten jeweils eine Voranmeldung je-
des Fluges eine Stunde vor dem Start oder vor Erreichen der ADIZ-Grenze erfor-
derlich machte. Die ADIZ erstreckte sich wahrend des Kalten Krieges in einer mitt-
leren Tiefe von 35-40 km auf bundesdeutschem Gebiet von Fehmarn bis zur Grenze
zu Osterreich. Fiir das dstliche Schleswig-Holstein bedeutete dies, dass neben dem
Flugplatz Grube auch die Flugplatze Wahlstedt und Liibeck in dieser Zone lagen. So
sollte iiberraschenden Einfliigen von Militarflugzeugen aus dem Ostblock und ver-
sehentlichen Annidherungen westlicher Flugzeuge an die deutsch-deutsche Grenze
vorgebeugt werden. Die Néhe des Flugplatzes Grube zu den hoch attraktiven bun-
desrepublikanischen Ostseebddern war fiir viele Piloten jedoch so interessant, dass
sie bereit waren, die mit der ADIZ verbundenen Einschrankungen in Kauf zu neh-
men. Erleichternd kam hinzu, dass eine wichtige Funknavigationshilfe fiir den Luft-
verkehr nach Skandinavien in Michaelsdorf bei Heringsdorf den Anflug des Flug-
platzes Grube auch bei schlechterem Wetter ermdglichte.

Nach der Fusion der Landkreise Oldenburg/Holstein und Eutin im Jahre 1970 hief3
der ,,LSC Condor* Kreis Oldenburg/Holst. fortan ,,L.SC ,,Condor* Kreis Ostholstein
e.V.“. Auf dem Flugplatz wurden eine Bodenfunkstelle sowie eine Tankstelle fiir
Flugbenzin eingerichtet. Fiir viele Touristen wurde der Flugplatz zudem zu einem
beliebten Ausflugsziel. Viele von ihnen nahmen und nehmen die Gelegenheit wabhr,
aus einem Motorflugzeug, einem Motorsegler oder einem Segelflugzeug die
Halbinsel Wagrien aus der Luft zu betrachten.!?
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Pléne der Schleswig-Holsteinischen Landesregierung aus den frithen 70er Jahren,
»im Raume Ostholstein“ einen Regionalflughafen zu errichten, sind nie {iber das
Planungsstadium hinausgekommen. '

Zu den zahlreichen prominenten Gésten, die in Grube gelandet sind, gehdrte am
14.7.1974 sogar ein Astronaut. General Thomas Stafford, Teilnehmer an vier
NASA-Weltraumfliigen, kam an diesem Tage mit einem Zubringerflugzeug vom
Flughafen Hamburg zu einem privaten Besuch ins Kreisgebiet. Der Zufall wollte es,
dass der 1.Vorsitzende des LSC ,,Condor”, G.C. Wendt, an diesem Tag auf dem
Flugplatz mit tiber 100 Gésten seinen 60. Geburtstag feierte, so dass die Liibecker
Nachrichten am 16.7.1974 folgende Uberschrift wihlte: ,,Auch Stafford
gratulierte.*!°

Abbildung 13 NASA- Astronaut Tom Stafford trégt sich in das Gdstebuch des Flugplatzes
Grube ein

Seit den siebziger Jahren wird der Flugplatz Grube an 180 bis 210 Betriebstagen pro
Jahr von anderen Flugplitzen angeflogen, im Schnitt werden jéhrlich iiber 3.000
Fluggiste abgefertigt. Die Mitglieder des LSC ,,Condor* waren 1977 105 Personen.
Zehn Jahre spéter zéhlte der Verein bereits 170 Mitglieder.

Zu einer Zasur kam es im Sommer 1994. Bereits 1991 hatte G.C. Wendt in Christian
Wendt seinen Nachfolger als Vereinsvorsitzenden gefunden.
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Mit seinem 80. Geburtstag am 14.7.1994 verlangerte G. C. Wendt seine Fluglizenz
nicht mehr. Bis zu seinem Ableben etwa 4 Jahre spéter, am 6.2.1999, blieb er eine
Instanz fiir den Verein. Mit seinem Tod verlor die Gemeinschaft der Flieger in
Schleswig-Holstein einen ihrer grofiten Protagonisten. Seine ansteckend
begeisternde Personlichkeit, seine herausragenden Aktivititen und seine enorme
fliegerische und pédagogische Erfahrung haben Luftfahrtgeschichte gemacht.’ Im
Friihjahr 2000 wiéhlten die Vereinsmitglieder den Oldenburger Horst Both zum 1.
Vorsitzenden. Als Vereinsmitglied seit 1958 ist er bereits selbst Teil der oben
geschilderten Geschichte. Bis zum heutigen Tage hat Both dieses Amt inne.

Mit dem Wegfall der Grenzkontrollen fiir Fliige in die Lander Ddnemark, Schweden,
Norwegen und Finnland am 25.3.2001 wurde der Flugplatz Grube zu einem
beliebten Sprungbrett fiir den Luftverkehr mit Sportflugzeugen Richtung
Skandinavien.

Zum 50-jéhrigen Jubildum am 7.7.2001 wurde in einer Festschrift vor allem die
vorbildliche Jugendarbeit des Vereins herausgestellt: ,,So ist bis heute der Segelflug
fiir Madchen und Jungen Schwerpunkt unserer Vereinsarbeit geblieben. Mehr als
1000 Jugendliche haben in 1iiber 60 Lehrgingen und internationalen
Segelfliegerfreizeiten...das Fliegen erlernt.*!”

Heute verfligt der Verein iiber ein Motorflugzeug, zwei Motorsegler und fiinf
Segelflugzeuge. Zusidtzlich sind fiinf private Segelflugzeuge und finf
Ultraleichtflugzeuge auf dem Flugplatz stationiert.'® Im Jahre 2013 erfolgten auf
dem Flugplatz Grube insgesamt 4108 Flugbewegungen. '’

Der Flugplatz Neujellingsdorf auf Fehmarn

Bereits in den 70er Jahren flog der Insulaner Klaus Skerra mit einer
AuBenlandegenehmigung auf einem von ihm hergerichteten Fluggeldnde bei
Neujellingsdorf auf Fehmarn. 1997 wurde das Geldnde als Sonderlandeplatz
zugelassen und steht somit auch Flugzeugen von auflerhalb zur Verfiigung.

Auf dem Flugplatz ist ein Motorflugzeug stationiert, das sowohl fiir Rundfliige als
auch fiir touristische Streckenfliige eingesetzt wird.

Eine feste Bebauung gibt es auf dem Flugplatz Neujellingsdorf nich
Die Zahl der Flugbewegungen im Jahre 2013 belief sich auf 869.°

t.20

Der Flugplatz Sierksdorf/Hof Altona

Die Geschichte des Flugplatzes Sierksdorf/Hof Altona weist Parallelen zu dem Ge-
linde in Neujellingsdorf auf Fehmarn auf. Der Landwirt Hans-Giinther Brelowski
verfiigte ebenfalls in den 70er Jahren iiber eine Aulenlandegenehmigung fiir ein
Motorflugzeug. Die Genehmigung des Flugplatzes als Sonderlandeplatz erfolgte in
den 90er Jahren. Seit dem Jahre 2000 wird der Flugbetrieb auf dem Flugplatz Sier-
ksdorf/Hof Altona durch den ,,Ostholsteiner Aero-Club* durchgefiihrt. Mit grolem



13-
Engagement der Clubmitglieder wurden auf dem Gelénde ein kleines Vereinsheim
sowie eine Rundbogen-Flugzeughalle errichtet.?!

Auch auf diesem Flugplatz ist ein Motorflugzeug dauerhaft stationiert. Im Jahre
2013 wurden insgesamt 610 Flugbewegungen registriert. '

Flugbewegungen 2013

Flugplatz Grube Flugplatz Neujellingsdorf Flugplatz Hof Altona

Ausblick

Die Fliegerei in Ostholstein hat sich seit den frithen 50er Jahren fest etabliert. Drei
Sonderlandeplétze im Kreisgebiet sind auf allen Luftfahrtkarten sowie in allen
internationalen Luftfahrthandbiichern verzeichnet und werden regelmif3ig auch von
auswirtigen Flugzeugen angeflogen. Gegen Ende des Jahres 2014 erscheint
allerdings der Fortbestand des Flugplatzes Sierksdorf/Hof Altona auf Grund von
Unstimmigkeiten zwischen der Verpéchterin und dem ,,Ostholsteiner Aero-Club*
gefihrdet.?

Im benachbarten Liibeck hat ein neuer ,Investor® aus China auf dem Flughafen
Liibeck-Blankensee dem Aero-Club von Liibeck* zum 31.12.2014 gekiindigt, so
dass sich die Liibecker Segelflieger ein neues zu Hause suchen miissen.?? Im
Sommer 2014 wurde die Schulung des ,,Aero-Clubs von Liibeck™ bereits nach
Grube verlegt. Letztlich wird gerade der Segelflugsport von dem Gedanken der
verbindenden Gemeinschaft getragen. So, wie die Segelflieger aus Ostholstein in
den 50er Jahren oft ihren Flugbetrieb als Géste auf dem Flughafen Liibeck-
Blankensee durchfithren konnten, war die Aufnahme der jetzt in Not geratenen
Gruppe auf dem Flugplatz in Grube eine Wiederholung der Geschichte unter
anderen Vorzeichen.
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